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Abstract of DE10157386 

The invention relates to a drive mechanism for w windshield wiper (1), comprising at least one wiper body and 
an electric motor (2) driving said wiper body. A position sensor (19) for the normal position of the wiper body is 
also provided, wherein a characteristic voltage level that can be picked up in the position sensor (19) is 
assigned to the normal position. A measuring circuit (19 to 22) for the voltage level is embodied in such a way 
that a signal current for measuring the voltage level is provided at least partly by an operating current of the 
electric motor (23). Consequently, said signal current must not be generated externally. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Scheibenwischerantrieb 

(57) Ein Scheibenwischerantrieb (1) umfafct mindestens ei- 
nen Wischerkorper und einen diesen antreibenden Elek- 
tromotor (2). Ferner ist ein Stellungsgeber (19) fur eine 
Ruheposition des Wischerkorpers vorgesehen, wobei der 
Ruheposition ein charakteristischer am Stellungsgeber 
(19) abgreifbarer Spannungswert zugeordnet ist. Eine 
Meftschaltung (19 bis 22) fur den Spannungswert ist der- 
art aufgebaut, daft ein Signalstrom zur Messung des 
Spannungswertes zumindest teilweise durch einen Be- 
triebsstrom des Elektromotors (23) bereitgestellt ist. Der 
Signalstrom muft daher nicht extern erzeugt werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfinciung betrifft einen Scheibenwischeran- 
trieb gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 
[0002] Ein derartiger Scheibenwischerantrieb ist vom 5 
Markt her bekannL Urn die Stellung des Stellungsgebers si- 
chererfassen zu konnen, ist bei diesem bekannten Scheiben- 
wischerantrieb zur Messung des Spannungswertes ein Si- 
gnalstrom vom mindestens 40 m A erforderlich. Die Ver- 
wendung geringerer Signalstrome fuhrt bei Stellungsgebern, 10 
die bei den bekannten Scheibenwischerantrieben eingesetzt 
sind, zu einer nicht tolerierbaren Unsicherheit der Span- 
nungsmessung. Ein Pre LI vernal ten des bekannten Stellungs- 
gebers in der Ruheposition kann beispielsweise dazu fuhren, 
daB ein zu geringer Signalstrom auch in der Ruhestellung 15 
nicht ubertragen wird und diese daher false hlicherweise als 
Nicht-Ruhestellung interpretiert wird. Das Erfordernis eines 
relativ groBen Signalstroms bedeutetbeim bekannten Schei- 
benwischerantrieb eine entsprechende Dimensionierung der 
diese Span nungsmessung durchfiihrenden Fahrzeugelektro- 20 
nik. Derartig hohe Signalstrome bereitzustellen, setzt einen 
nicht unerheblichen Aufwand bei der Auswahl der Kompo- 
nenten der Fahrzeugelektronik voraus. 
[0003] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, einen Scheibenwischerantrieb der eingangs genannten 25 
Art derart weiterzubilden, daB die Anforderungen an die 
Fahrzeugelektronik zur Messung des Spannungswertes am 
Stellungsgeber hinsichtlich des dafiir erforderlichen Signal- 
stroms reduziert sind. 

[0004] Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB gelost durch 30 
einen Scheibenwischerantrieb mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 . 

[0005] Bei der erfindungsgemaBen MeBschaltung muB der 
Signalstrom nicht mehr durch die Fahrzeugelektronik be- 
reitgestelit werden, da er zumindest teilweise vom Betriebs- 35 
strom des Elektromotors abgezweigt wird. Die Fahrzeuge- 
lektronik kann daher bei einer erfindungsgemaBen Variante 
eine Spannungsmessung durchfuhren, ohne selbst einen Si- 
gnalstrom bereitstellen zu miissen. Alternativ kann die Fahr- 
zeugelektronik einen geringen eigenen Signalstrom, z. B. in 40 
der GroBenordnung von 4 mA, bereitstellen, wozu es keiner 
aufwendigen Auslegung der Fahrzeugelektronik bedarf, 
[0006] Eine Ausfuhrung des Stellungsgebers gemaB An- 
spruch 2 ist kostengunstig. 

[0007] Eine Ausgestaltung der MeBschaltung gemaB An- 45 
spruch 3 laBt sich ohne weiteres in bereits bestehende Schei- 
benwischerantriebe integrieren. 

[0008] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nach- 
folgend anhand der Zeichnung naher erlautert. Die einzige 
Figur zeigt ein schematisches Schaltbild eines Scheibenwi- 50 
scherantriebs. 

[0009] Der in der Zeichnung insgesamt mit 1 bezeichnete 
Scheibenwischerantrieb weist einen als Gleichstrommotor 
ausgefuhrten Elektromotor 2 auf, der in mechanischer Ver- 
bindung mit einem nicht dargestellten Wischerkorper fur 55 
cine Frontschcibe eines Kraftfahrzcugcs steht. Uber einen 
Betatigungsschalter 3 im Cockpit des Kraftfahrzeuges laBt 
sich der Scheibenwischerantrieb 1 bedienen. 
[0010] Bei der in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrung 
lassen sich drei Stellungen des Betatigungsschalters 3 wah- 60 
ten. In der Stellung "0" ist der Scheibenwischerantrieb auBer 
Betrieb. In der Stellung "1" des Betatigungsschalters 3, die 
in der Zeichnung dargestellt ist, ist eine erste Eingangs- 
klemme 4 des Scheibenwi scherantriebs 1 uber einen Schalt- 
korper 5 des Betatigungsschalters 3 mit einer Spannungs- 65 
quelle 6, im Regeifall mit der Batterie des Kraftfahrzeugs, 
verbunden. Uber die erste Eingangsklemme 4 wird die Ro- 
torwicklung des Elektromotors 2 uber eine erste Kohlebur- 



ste 7 bestromt, die der Masseburste 15 urn 180° versetzt ge- 
genuberliegt. Damit treibt der Elektromotor 2 den Wischer- 
korper mit einer ersten Drehzahl an. In die erste Eingangs- 
klemme 4 ist eine erste Entstor-Induktivitat 8 geschaltet. 
Uber eine erste Entstor-Kapazitat 9 ist die erste Eingangs- 
klemme 4 mit einem leitfahigen Abschnitt eines Gehause- 
korpers 10 des Scheibenwischerantriebs 1 verbunden. 
[0011] In der Stellung "2" des Betatigungsschalters 3 ver- 
bindet. der Schalterkorper 5 die Spannungsquelle mit einer 
zweiten Eingangsklemme 11 des Scheibenwischerantriebes 
1. Uber die zweite Eingangsklemme 11 wird eine zweite 
Kohleburste 12 des Elektromotors 2 bestromt, die der Mas- 
sebiirste 15 um einen Winkel von z. B. 40° versetzt und da- 
mit asymmetrisch gegenuberliegt. In der Stellung "2" des 
Betatigungsschalters 3 dreht sich der Motor 2 dann mit einer 
zweiten, hoheren Drehzahl verglichen mit der Stellung "1". 
Analog zur ersten Eingangsklemme 4 weist die zweite Ein- 
gangsklemme 11 eine zweite Entstor-Induktivitat 13 sowie 
eine zweite Entstor-Kapazitat 14 auf. 

[0012] Die Entstor-Komponenten 8, 9, 13, 14 sind exem- 
plarisch dargestellt und entsprec fiend den jeweiligen Pro- 
jektspezifikationen auszuwahlen. Sie dienen der Gewahrlei- 
stung der elektromagnetischen Vertraglichkeit des Schei- 
benwischerantriebs 1. 

[0013] Der Betatigungsschalter 3 ist, wie dem Fachmann 
bekannt ist, so ausgefuhrt, daB eine Deaktivierung des 
Scheibenwischers, d, h. eine Umstellung des Betatigungs- 
schalters 3 in eine der Stellung "0" entsprechende Position, 
unabhangig von einer der Umstellung vorhergehenden Be- 
triebsstellung des Betatigungsschalters 3 ("1", "2" oder eine 
andere nicht dargestellte Betriebsstellung, z. B. eine Inter- 
vallwisch-Stellung) immer uber die in der Zeichnung darge- 
stellte Stellung "1" des Schalterkorpers 5 fuhrt. 
10014] Masseseitig ist die Masseburste 15 im ubrigen iiber 
eine Masseleitung 16 mit einer Masse des Kraftfahrzeugs 
verbunden. Ein Thermorelais 18 ist in die Masseleitung 16 
geschaltet. 

[0015] Eine Ruhe- bzw. Parkstellung des mit dem Elektro- 
motor 2 angetriebenen Wischerkorpers wird iiber einen Stel- 
lungsschalter 19 erfaBt. Solange der Wischerkorper nicht in 
der Ruhestellung ist, befindet sich der Stellungsschalter 19 
in der in der Zeichnung gezeigten geofTneten Position. Wenn 
sich der Wischerkorper hingegen in der Ruhestellung befin- 
det, ist der Stellungsschalter 19 geschlossen und verbindet 
eine Uberwachungsleitung 20 mit der Masseleitung 16. Die 
Uberwachungsleitung 20 steht mit einem Prozessor 21 der 
Fahrzeugelektronik des Kraftfahrzeugs in Verbindung. Der 
Abschnitt der Uberwachungsleitung 20 zwischen dem Pro- 
zessor 21 und dem Stellungsschalter 19 ist uber einen Wi- 
derstand 22 mit der ersten Eingangsklemme 4 verbunden. 
Uber eine Steuerleitung 23 ist der Prozessor 21 mit dem Be- 
tatigungsschalter 3 verbunden. 

[0016] In der Stellung "1" des Schalterkorpers 5 verbindet 
dieser die Spannungsquelle 6 mit der ersten Eingangs- 
klemme 4. In dieser Stellung "1" des Schalterkorpers 5 stellt 
die Eingangsklemme 4 daher iiber den Widcrstand 22 einen 
Signalstrom zur Spannungsmessung am Stellungsschalter 
19 iiber die Uberwachungsleitung 20 zur Verfugung. Auch 
in der Stellung "2" des Betatigungsschalters 3 wird, unab- 
hangig von dem oben angesprochenen zwingenden Anfah- 
ren der Stellung "1" bei der in der Zeichnung dargestellten 
Schaltung iiber die erste Eingangsklemme 4 und den Wider- 
stand 22 ein derartiger Signalstrom geliefert, da iiber die Be- 
stromung der Rotorwicklung uber die zweite Kohleburste 
12 dann ein Strom in die erste Eingangsklemme 4 iiber die 
erste Kohleburste 7 induziert wird. 

[0017] Der Scheibenwischerantrieb 1 funktioniert folgen- 
dermaBen: 
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Beim Betrieb des Schei ben wise hers des Kraftfahrzeuges des 
Kraftfahrzeugs ist der Betatigungsschalter 3 in einer der Be- 
triebssteilungen "1" oder "2", so daB der Wischerkorper mil 
einer der beiden diesen Stellungen entsprechenden Ge- 
schwindigkeiten angetrieben wird. Wenn der Fahrer den 5 
Scheibenwischer ausschalten mochte, steilt er den Betati- 
gungsschalter 3 in eine der Stellung "0" entsprechende Be- 
triebsstellung urn. In dieser entsprechenden Betriebsstellung 
schaltet der Schaltkorper 5 jedoch nicht sofort in die Stel- 
lung "0", sondern gesteuert durch den Prozessor 21 iiber die 10 
Steuerleitung 23 erst nach einer von der Uberwachung des 
Stellungsschalters 19 abhangigen Verzogerungs-Zeitspanne, 
so daB sichergestellt ist, daB der Wischerkorper in seine Ru- 
hestellung zuriickgekehrt ist. 

[0018] Diese Riickkehr wird vom Prozessor 21 iiber- 15 
wacht, indem der Spannungsabfall auf der Uberwachungs- 
leitung 20 zur Masseleitung 16 hin gemessen wird. Hierbei 
muB der Prozessor 21 selbst keinen Signalstrom auf der 
Uberwachungsleitung 20 liefern, da iiber den Widerstand 22 
der von der ersten Eingangsklemme 4 abgezweigte Signal- 20 
strom auf der Uberwachungsleitung 20 vorliegt. Alternativ 
kann der Prozessor 21 auch selbst einen sehr geringen Si- 
gnalstrom auf der Uberwachungsleitung 20 beitragen. Wenn 
der Stellungssch alter 19 geschlossen ist, was die Riickkehr 
des Wischerkorpers in die Ruhestellung anzeigt, fuhrt dies 25 
zu einem Spannungsabfall auf der Uberwachungsleitung 20, 
der vom Prozessor 21 erfaBt wird. Uber die Steuerleitung 23 
steuert der Prozessor 21 dann den Betatigungsschalter 3 an, 
so daB der Schaltkorper 5 in die Stellung "0" ubergefuhrt 
wird. 30 
[0019] Bei einer typischen Auslegung der Spannungs- 
quelle 6 flieBt in der Stellung "1" des Betatigungsschalters 3 
durch den Widerstand 22 mit einem Absolutwiderstand 330 
Ohm ein Strom von zirka 40 mA. Dieser Strom ist in jedem 
Fall ausreichend, um die Stellung des Stellungsschalters 19 35 
sicher zu erfassen. 

[0020] Wenn der Wischerkorper trotz Ansteuerung des 
Elektromotors 2 aufgrund eines hohen externen Widerstan- 
des, z. B. eines Festklebens des Wischerkorpers an der Fahr- 
zeugscheibe durch Vereisung, nicht bewegt werden kann, 40 
flieBt ein hoher Strom durch die entsprechenden Kohlebur- 
sten 7, 12 sowie die Massebiirste 15. Dies fuhrt zu einer 
Temperaturerhohung, die vom Thermorelais 18 erfaBt wird. 
Uberschreitet die Temperatur einen vorgegebenen Grenz- 
wert, offnet das Thermorelais 18, so daB kein StromfluB 45 
durch die Biirsten 7, 12 sowie Massebiirste 15 mehr moglich 
ist. Dies schutzt den Elektromotor 2 vor Uberhitzung. 

Patentanspriiche 

50 

1. Scheibenwischerantrieb mit mindestens einem Wi- 
scherkorper, mit einem den Wischerkorper antreiben- 
den Elektromotor und mit einem Stellungsgeber fur 
eine Ruheposition des Wischerkorpers, wobei der Ruh- 
eposition ein charakteristischer am Stellungsgeber ab- 55 
grcifbarcr Spannungswcrt zugeordnct ist, gekenn- 
zeichnei durch eine MeBschaltung (19 bis 22) fur den 
Spannungswert, die derart aufgebaut ist, daB ein Si- 
gnalstrom zur Mcssung des Spannungswcrtcs zumin- 
dest teilweise durch einen Betriebsstrom des Elektro- 60 
motors (2) bereitgestellt ist. 

2. Scheibenwischerantrieb nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnel, daB der Stellungsgeber als Schalter 
(19) ausgefiihrt ist. 

3. Scheibenwischerantrieb nach Anspruch 1 oder 2, 65 
dadurch gekennzeichnet, daB ein einseitig mit einer 
Eingangsklemme (4) des Elektromotors (2) verbunde- 
ner Widerstand (22) in Reihe zu dem Stellungsgeber 



(19) geschaltet ist. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 




103 230/386 



